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Em 2007, morreram 43 000 pessoas nas estradas da UE. Isto é inaceitavel!

A seguranca rodoviaria € um assunto de interesse para milhdes de cidaddos
europeus. Pensemos na dor e no sofrimento de todas estas vidas perdidas,
pensemos naqueles que sobreviveram mas permanecem incapacitados ou
paralisados para toda a vida. Pensemos na perda econOmica das nossas
sociedades.

A seguranca rodoviaria € igualmente uma matéria de politica comunitaria e uma luta
sem fim. A Comissdo Europeia estabeleceu uma meta comunitaria colectiva para
2010: reduzir para metade o0 nimero de vitimas mortais, comparativamente com
2001. Trata-se de um compromisso politico e global e cada pais devera contemplar
a seguranca rodoviaria na sua agenda politica como uma prioridade. Alguns paises
registaram um progresso significativo, outros ndo. S8o necessarios mais esforgcos
para melhorarmos a situacéo.

Qual é a situacdo de Portugal em comparac¢do com outros Estados-Membros da UE
e com a média comunitaria?

Em 2007, morreram 974 pessoas nas estradas portuguesas. Em 2001, 1 670 e, em
1991, 3 217. Estes valores equivalem a aproximadamente 92 vitimas mortais por
um milhdo de habitantes, ao passo que a média comunitaria € de 86.

Desde 2001, Portugal registou o maior progresso entre 0s paises europeus, com
uma reducao de 42 %, sendo o resultado comunitario global de 21 %. Contudo, ndo
deveremos concluir que tudo esta perfeito. Actualmente, o resultado portugués esta
um pouco acima da média comunitéria, havendo, por isso, espaco para melhorias.

Quais sdo as principais caracteristicas da seguranc¢a rodoviéria e de uma politica
em matéria de seguranca rodoviaria?

A inseguranca rodoviaria ndo é apenas um componente do sistema de transportes,
€ um grave problema das sociedades. Os seus danos sdo devastadores, tanto de
um ponto de vista humano como numa perspectiva econémica: cerca de 2 % do
produto interno bruto.

A seguranga rodoviéria é, na verdade, uma responsabilidade partilhada. Ou seja, a
todos os intervenientes e, naturalmente, a todos os utilizadores rodoviarios cabe
uma tarefa especifica. Isto aplica-se igualmente a Comissdo Europeia, jA que esta
podera conferir um valor acrescentado em diversos niveis. Aplica-se também ao
sector privado, ainda que a sua actividade ndo tenha uma relagcéo directa com os
transportes rodoviarios. Em suma, governos, autoridades locais, utilizadores
privados, transportadoras rodoviarias e industria automovel deverdo cooperar.

Todos os intervenientes e, em particular, as autoridades publicas deverdao
implementar uma abordagem integrada, tendo em conta os trés pilares da
seguranga rodoviaria: o veiculo, a infra-estrutura e, por ultimo (mas ndo menos
importante), o comportamento dos utilizadores.

A Comissdo Europeia combina todos 0s instrumentos comunitarios existentes:
apoio financeiro a projectos, investigacdo e estudos e legislacdo (apenas quando
necessario). Existem contudo novos instrumentos: informacdo e dados sobre
acidentes rodoviarios (Observatorio Europeu da Seguranca Rodoviaria) e recolha e
publicacdo das melhores préticas, a Carta Europeia da Seguranca Rodoviaria.




Resumo da acg¢éo europeia

Relativamente ao veiculo, importa salientar o fantastico progresso registado na
industria automovel nos ultimos anos. Automoéveis, camifes e autocarros sdo cada
vez mais seguros. O nivel europeu ndo s6 estimulou a procura publica por veiculos
mais seguros (um sistema de avaliacdo da seguranca intitulado EURO-NCAP),
como também definiu um conjunto coerente de requisitos técnicos obrigatorios.
Vejamos alguns exemplos recentes: camifes novos com faixas retrorreflectoras;
espelhos retrovisores de angulo morto em todos os camides; instalacdo de cintos
de seguranca nos autocarros novos; e dentro de alguns anos, instalacdo de
dispositivos de controlo electrénico de estabilidade em todos os veiculos novos.

No que diz respeito a infra-estrutura, a Comissdo prop0s um sistema coerente e
compreensivo para a avaliacdo do impacto, auditorias e inspecc¢des de modo a que
todas as estradas europeias sejam cada vez mais seguras. O legislador europeu
(isto €, o Parlamento Europeu e o Conselho Europeu) chegou recentemente a
acordo sobre esta nova legislacdo. E a primeira vez que, a nivel europeu, se aborda
a questdo da seguranca das infra-estruturas rodoviarias de forma tdo abrangente.

A melhoria do comportamento dos utilizadores rodoviarios é um tépico de grande
potencial para salvarmos vidas e os seus resultados sdo quase imediatos. Nunca é
demais repetir que o excesso de velocidade, a condugédo sob o efeito do alcool e a
nao utilizacdo de cintos de seguranca estdo envolvidos em trés de cada quatro
vitimas mortais.

Foram j& realizadas vérias iniciativas com vista a melhoria do comportamento dos
utilizadores. Na verdade, a accado mais eficaz, a curto prazo, € a combinacdo de
campanhas, a aplicacdo de sancdes e regras mais rigorosas.

As campanhas podem revestir diversas formas e a Comissao Europeia tem
concedido apoio financeiro a algumas das principais campanhas pan-europeias,
como a Euro-BOB, por exemplo, implementada com sucesso em quase vinte
paises. O principio é simples: numa festa, quem bebe ndo conduz. Destaco ainda
as campanhas infantis realizadas pela Cruz Vermelha. A Comissdo Europeia
encontra-se também a prestar apoio financeiro a um outro projecto de investigacao

(CAST) que em breve disponibilizara um manual relativo a preparagéo,
implementacéo e avaliagdo de campanhas de seguranga rodoviaria.

A aplicacdo de sancdes é uma das principais prioridades, particularmente em
paises com maus resultados nesta area. Deverdo ser aplicadas a todos os
infractores, independentemente da sua origem — mesmo fora do seu pais de
residéncia. E por esta raz&o que a Comissdo adoptou recentemente uma proposta
para a chamada "aplicacdo de sancdes além-fronteiras".

Além disso, estdo a ser feitos avancos no sentido DA carta de conducdo europeia.
Uma das recentes alteragfes introduzidas por uma directiva de 2006 prevé um
acesso a motociclos mais pesados de forma progressiva, bem como um titulo de
conducao para ciclomotores. Por sua vez, os condutores profissionais sdo agora
sujeitos a uma qualificag&o inicial e formagéao regular.

E prevéem-se novas iniciativas no ambito do comportamento. Destaca-se um
projecto de investigacdo muito importante designado DRUID que nos fornecera
uma solida fundamentacdo cientifica para limitacbes derivadas do élcool, dos
estupefacientes legais e ilegais e das suas combinacoes.

O Observatério Europeu da Seguranca Rodoviaria é basicamente um sitio web
publico gerido pela Comissdo. Tem por objectivo recolher, analisar e publicar
informagéo cientifica sobre este tema. Possui ja uma série de dados e estatisticas
significativa, bem como varios manuais e guias de boas praticas. Podera constituir
uma mais-valia para governos e outros intervenientes.




Outra iniciativa europeia, e provavelmente a mais original de todas, € a Carta
Europeia da Seguranca Rodovidria, um verdadeiro sucesso. Foi langada ha mais de
guatro anos atras e, até ao momento, deu origem a mais de 1 000 compromissos.
Alguns modestos, alguns cruciais, mas todos proporcionais a capacidade do
signatario para fazer algo de concreto e realista — para além do seu dever. Em 12
de Novembro, organizaremos em Bruxelas uma ceriménia de atribuicdo de prémios
para os signatarios que apresentaram os melhores compromissos durante o ano de
2007.

A Comissdo esta também a organizar grandes eventos como o Dia Europeu da
Seguranca Rodoviaria. A primeira comemoracao realizou-se em Abril de 2007, com
particular enfoque nos jovens condutores. Um dos resultados foi a instituicdo de um
Forum da Juventude para a seguranga rodovidria, cujo primeiro encontro teve lugar
em Bruxelas, no dia 10 de Julho. Estiveram presentes dois delegados de uma
associacao juvenil de cada pais. O segundo Dia Europeu da Seguranca Rodoviaria
ser& organizado no dia 13 de Outubro, em Paris, privilegiando o tema dos acidentes
nas cidades.

Sera que seguranca rodoviaria significa "Big Brother"?

A seguranca rodoviaria ndo é apenas um componente do sistema de transportes, €
um tema crucial para a sociedade. Na Unido Europeia somente, a falta de
seguranca rodoviaria tem um preco demasiado alto para a sociedade: cerca de 2 %
do PIB.

Por conseguinte, os governos tém o dever de implementar contra-medidas. Muitos
ja o fizeram, alguns desde meados da década de 60 e por vezes com SuCeSSO.
Contra-medidas significam um elevado numero de regras especificas. Como
poderemos assegurar que estas sdo sempre cumpridas pelos milhfes de
intervenientes do sistema de transportes? Sinceramente, ndo ha qualquer
alternativa a um controlo policial abrangente e, posteriormente, a sistemas
automaticos de aplicacdo de sancdes.

No entanto, quando séo implementadas contra-medidas, as pessoas reclamam:

Por que é que devo beber menos? (na década de 60); por que é que devo conduzir
mais devagar? (na década de 70); por que é que devo usar o cinto de seguranca?
(na década de 80).

Sera sensato analisar a taxa de alcool no sangue de milh6es de condutores? Sera
sensato instalar milhares de camaras de velocidade? Serd sensato controlar a
velocidade de centenas de milhGes de pessoas?

Eventualmente, chegar-se-4 a uma conclusdo: tudo vai contra a liberdade
individual! (sempre).

A questdo é: estaremos a caminhar em direccdo a um "Big Brother" em prol da
seguranga rodoviaria? Devemos pensar neste assunto. Respondo citando alguns
principios que nao deverao ser esquecidos:

A nossa liberdade acaba onde comeca a liberdade e o bem-estar dos outros.

Os condutores perigosos constituem um risco para toda a sociedade e ndo apenas
para si proprios. Todos os cidaddos deverdo ser protegidos do comportamento
perigoso de alguns deles. "Perigoso" significa arriscado, por vezes fatal.

As regras deverdo ser razoaveis, deverao reunir o acordo comum (as pessoas
devem ter consciéncia da sua utilidade) e deverdo ser respeitadas por todos.
Depois de acordadas mediante um processo democratico, devem ser aplicadas
correctamente: nada é mais democratico do que assegurar que todos os cidadaos
cumprem as regras democraticas.



As regras de transito e a respectiva aplicacdo salvam vidas e reduzem o nimero de
lesbGes graves.

Por tudo isto, a seguranca rodoviaria ndo é um "Big Brother". E uma questio de
liberdade, de bem-estar humano e de saude publica.



Observacdes finais — acerca do futuro préximo...

A UE fez ja um grande progresso, ainda que insuficiente e, infelizmente, ainda que
nao em todos os paises. A seguranca rodoviaria é uma luta constante. A acc¢ao
prosseguira enquanto houver mortes nas estradas, porque uma vitima mortal é uma
vitima a mais. Todos devemos continuar a lutar para melhorar a situagdo — a
Comisséo e os Estados-Membros em total cooperacdo. Os parlamentos nacionais
tém também o dever de fomentar a accdo nos paises em que a situac¢do ainda nao
é satisfatoria.

Para tal, no préximo ano, irei propor um novo programa de accdo europeu para a
seqguranca _rodovidria, para o periodo de 2011-2020. Espero vastas discussdes
publicas a todos os niveis possiveis para trocarmos ideias e incentivarmos a acgao.




